
        

Prolongement du 
Léman Express au-
delà de Valserhône





















Pause 15’







Desserte des villages de Farges, Collonges, 
Léaz, Chevrier  et Vulbens

A proximité de grands axes D1206 et D984

Limiter le flux aux petites douanes Chancy I, 
Chancy II, Avusy, Soral, La Plaine

Foncier important au nord et au sud de la 
plateforme ferroviaire pour créer un parc 
relais et des arrêts de bus















































        

Conclusions et 
recommandations 

de LEX 2050



        

Aucun prolongement du Léman Express n’est envisageable avant la livraison de nouvelles rames à deux étages,
objet d’un appel d’offre des Chemins de Fer Fédéraux (CFF) en 2025, dont l’adjudication est prévue pour 2026,
avec livraison espérée à l’horizon 2032-2033.

CONCLUSIONS TECHNIQUES 

MATÉRIEL ROULANT

Le prolongement est possible à raison d’un train par heure et par sens, sans changement de matériel roulant.

Conditions :

- Réouverture des gares : Saint-Germain-de-Joux, Charix–Lalleyriat, Nantua.
- Aménagement de la gare de Brion–Montréal-la-Cluse.
- Création d’une voie de dépassement à Saint-Germain-de-Joux.
- Ouverture à envisager de la gare des Neyrolles.

→Un service à l’heure est compatible avec la circulation des TGV Genève–Paris.

AXE VALSERHÔNE – NURIEUX-VOLOGNAT



        

CONCLUSIONS TECHNIQUES 

AXE VALSERHÔNE – CULOZ

Le prolongement est possible à raison d’un train par heure et par sens, avec du matériel roulant de type Régiolis,
actuellement non déployé sur cette ligne.

Conditions :

- Réouverture de la gare de : Génissiat.
- Aménagement de la gare de Seyssel-Corbonod.

→Un service à l’heure est compatible avec la circulation des TER Genève-Lyon/Grenoble/Valence et Valserhône
– Evian-les-Bains/St-Gervais-les-Bains-le-Fayet.

AXE LA PLAINE (Suisse) - VALSERHÔNE

Travaux requis dans les gares de Pougny–Chancy et Fort-l’Écluse–Collonges.



Coûts d’infrastructures estimés 

6,7M€
Pour les travaux à réaliser entre 
La Plaine (Suisse) et 
Valserhône

7,0M€
Pour les travaux à réaliser entre 
Valserhône et Culoz (hors 
modification d’électrification)

22,5M€
Pour les travaux à réaliser entre 
Valserhône et Nurieux-
Volognat

        



        

CONCLUSIONS SUR LA DEMANDE ET L’OFFRE

- Les analyses du MNTP (Modèle national de trafic voyageurs) démontrent une forte demande transfrontalière vers
Culoz et Nurieux-Volognat.

- L’étude INSEE sur la périurbanisation du Grand Genève confirme cette tendance.

- Les routes départementales parallèles aux lignes ferroviaires concernées connaissent les croissances de trafic
automobile les plus fortes du département.

(2032-2033)1

Prolongement du Léman Express vers Nurieux-Volognat (extension de la ligne RL6).

Justification : absence d’offre ferroviaire, contrairement à l’axe Valserhône–Culoz déjà desservi par des TER.
Travaux nécessaires : aménagements d’infrastructure en France.
Mesures d’accompagnement : bus de rabattement, voies vertes, parkings relais.

RECOMMANDATIONS DU COMITÉ DE LEX 2050

Le comité recommande un prolongement par étapes du Léman Express au-delà de Valserhône :



        

Dès ≃ 2035 2

Aménagement d’un deuxième quai à la gare de La Plaine (Suisse).

Mise en place d’une desserte horaire :

- RL5 prolongée à Nurieux-Volognat.
- RL6 prolongée à Culoz (décalée de 30 minutes par rapport à la RL5).

Objectif : cadence demi-heure entre Valserhône – La Plaine – Genève.

Dès 20383

Prolongement du service RL7 jusqu’à La Plaine.

Mise en place d’une offre à la demi-heure.

Résultat :

- Relations rive gauche rive droite sur tout le canton.
- Cadence au quart d’heure entre La Plaine et le centre de l’agglomération.
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Les prolongements selon modèle proposé par
LEX 2050 sont compatibles avec les
conclusions de l’étude Citec.

→ Un train par heure entre Genève et Nurieux-
Volognat.

→ Tous les arrêts de la RL5 desservis en plus des
nouvelles gares au-delà de La Plaine.

→ Les points de croissement restent identiques
(Saint-Germain-de-Joux et Charix – Lalleyriat.

→ Huit rames FLIRT nécessaires (compositions
de deux navettes)
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Les prolongements selon modèle proposé par
LEX 2050 sont compatibles avec les
conclusions de l’étude Citec.

→Un train par heure entre Genève et Culoz.

→ Tous les arrêts de la RL6 desservis en plus des
nouvelles gares au-delà de La Plaine.

→ six rames Régiolis nécessaires (compositions
de deux navettes)
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Merci !
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